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Bilag 1. Flere stationer pa Fyn ?

RAMBOGLL

Der er mange stationer pa Fyn, og
med en styrket lokaltrafik pa
Ostfyn og Letbanens etablering Middelfe S
kunne nye overvejes

E -~ @
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Fruens % Hijallese
Bage

Nyborg

\ Hgjby
** Rambgll 2016 Tommerup Ullerslev
: oo I
Erritsg* 604 God
samfundsgkonomi. PEEEREIRD
P/R, mange skoler - ~N .
Inge
Odense @st* 377 Passagertal pr hverdag J
@® 2.000+ Rudme
Ejbyvej 399 Letbane etape 2 @® 1000-2.000 Kvaerndrup
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Ener‘givej* 107 2022 data Trafikstyrelsen Svendborg Vest FE) e
Svendborg 540 Vurderes meget
Sygehus** simpel/billig



Bilag 2. Ledige bil P-pladser pa de fleste stationer

Bil besat% Cykel % besat
817 68 836 70
140, 76 66 26
6 33 100 2837
eme Middelfart 79 66 344 67
Antallet af P-pladser er 1.515 (heraf halvdelen i Nyborg). Ringe 70 ;3 194 26
. Fruens Bgge 45 44 1
Udnyttelsesgraden er 53 %, men varierer fra 0-100 % O 42 78
42| 33 49| 61
40, 15 90 26
35 39 80 58
égb 26| 58 224 36
. 26/ 58 154 36
Antallet af P-pladser er 5.553 (heraf halvdelen i Odense). - 115
Udnyttelsesgraden er 70 %, men varierer fra 15-130 % LZTmTfrm; ig ;g 1;3 ‘1‘;
u
Rudme 13 23 12 75
Kilde: DSB Kvaerndrup 100 20 74, 24
Kauslunde 10 10 12 33
Hejby 7 32l 50
Bred 6 33 48 15
Ejby 6 33 40, 15
Pederstrup 6 67 11
Hjallese 4 100 42 76
Stenstrup Syd 2 0 40 43
Skalbjerg 3 0 40 5
Odense Sygehus 0 - 47| 130
| alt 1515 5653 ;




Bilag 3 @konomi. Nuvaerende arlig omkostning og
indtaegt, ekstra driftsomkostning, og investering

(Nuveerende (Nuveerende | Ekstra drifts- | Ekstra omk til Ekstra tog- Drift i alt Ekstra Investering
driftsokaStnin indt&gt omkostning/ St¢l‘l‘€/ﬂere tog kapacitet pga ekstra pr 5r indt&gt ( )
o o 2 en gan
§2019+10%) [2019+10%) | . oratis cycler pr ar gang
Version A:
Svendborgbanen (143) (53) 22,4 6,3 12,6 41,3 17 370
Vestfyn A (96) (21) 93,9 7,4 7,3 108,6 17,5 0
@stfyn** A (0) 37,3 3,2 3,1 43,6 20-70
Fjerntog effekt 30
Version A i alt (239) (74) 153,6 16,9 23,0 193,5 64,5 390-440
Version B:
Svendborgbanen (143) (53) 22,4 6,3 12,6 41,3 17 370
Vestfyn* (@stfyn**  (96) (21) 12,7 12,1 2,1 26,9 17,5 0
B)
Fjerntog effekt 30

* Belgb afsat til ekstra togsaet pga risiko for stgrre tog over laengere Igbestraekning end Fyn ** For @stfyn er indtaegter ikke vurderet

Version B i alt (239) (74) 35,1 18,4 14,7 68,2 64,5 370



Bilag 4. Indtaegter ?
Betragtninger omkring ggede indtaegter som foglge af F2030

Der er betydelig usikkerhed omkring de gkonomiske kalkulationer, men for omkostningsberegningen er der et godt stgttepunkt i de nuvaerende omkostninger, sadan
som DSB offentligggr dem, ogsd selvom det er valgt at benytte tal fra 2019. En del er herefter udliciteret og vundet af Arriva, og DSB har ogsa rationaliseret kraftigt pa driften,
mens modsat inflationen har vaeret stor. Samlet er der tillagt 2019-tallene 10 %, hvilket anses for konservativt.

For indtaegterne er der derimod meget store udfordringer. Det skyldes dels, at meget er afhaengigt af hvordan DSB vealger at udforme sin landskgreplan, dels at nogen af
de indtaegter der skabes lokalt, bliver til indtaegter i DSBs fjernrejser. Altsa hvis flere lokale p@ Fyn valger at tage fra den lokale station, via Odense pa fijernrejse, sa skaber det
en meget stor indtaegt pga fjernrejsen, isaer over Storebzelt, men kun en lille indtaegt pga lokalrejsen. Der vil ogsd vaere mange overlappende effekter, pga tiltagenes mange
aspekter.

Hvis man ser pa de nuvaerende indteegter, er det meget markant, at Svendborgbanen har en stgrre indtaegtsdaekning end Vestfyn. Det antages at veere udtryk for, at
betjeningen pa Vestfyn i dag, og gennem arene, har veeret sa darlig, at kun meget f& kundegrupper, nok iszer skolebgrn, har fundet betjeningen attraktiv. Ved at Igfte
betjeningen pa Vestfyn til over dagens niveau pa Svendborgbanen, er der dermed grund til at tro, at daekningsgraden vil stige, og det vil s@ yderligere veere tilfaeldet, hvis
banens kunder, som noget nyt, far gode skift til endnu mere attraktive Lyntog.

Effekter der pdvirker (men som ikke blot kan la2egges sammen !) %o andring %o virkning Fjern-rejser (typisk Lokale rejser
med hgje billetpriser) (typisk med
lave billetpriser)

Udgangspunkt: + 20% fjernrejsende til Odense, alene pga kortere rejsetider 20 20 20 0

DSBs Vision 2030 yderligere til Odense (forelgbigt gaet, afventer DSB) 20 20 20 (5)
Frekvensforggelse i snit Svendborg 11,6 %, Vestfyn 160 %, Ostfyn 80 % 66 15 (5) 15
Kortere rejsetider 15 10 (5) 10
Gratis cykler 10 10 (0) 10
Trafikal knude i Odense. Giver nye muligheder/kortere rejsetider stor 10 (5) 15

Dakningsgrad indteegter/direkte omkostninger hidtil: Svendborg= 48/129=37 % Vestfyn 21/88=24%

Man kunne (lokalt) sige, at nogen af de mange (hgje) indteegter DSB far pa de fjernrejsende, kunne finansiere de lokale forbedringer, men sddan vil DSB og TRM naturligvis slet
ikke se p& det.

RAMBOGLL



Bilag 5. Grafisk kegreplan for Svendborgbanen (F2030)
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Bilag 6. Hastighedsprofil for Svendborgbanen
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Bilag 7. /Endringer | infrastrukturen, prissaetning

Enhedspris Enhed

Sikringsanlaeg 10.000.000,00 kr.Lump sum

Sporskifter 1.500.000,00 kr.stk
Spor 7.800,00 kr.meter
Optagning og bortskaffelse af

spor 440,00 kr.meter
Sporstopper 250.000,00 kr.stk

Etarsjustering
R&jordafgravning og
bortskaffelse
Dreenlaegning
Kgreledningsanleeg

575,00 kr.meter

1.051,00 kr.m2
2.000,00 kr.meter
300,00 kr.meter

Kgrestrgmsmaster 43.000,00 kr.mast
BPU-omréde 1-4 spor pa

stationer 1.000.000,00 kr.pr. station
Perronforkant 1.300,00 kr.meter
Risteperron 3.900,00 kr.meter
Perron 1.200,00 kr.m2
Perronaptering 3.950,00 kr.m2
Rejsekortudstyr 100.000,00 kr.Lump sum
Total

Tvaergdende omkostninger
Kompleksitet

Total
NAB
Total med NSB

Valgt pris

Opgradering. Re-beregning er
ikke udfgrt. Ramme valgt ud fra
at 2012-pris var 72 mio

Ikke medtaget:

- Deemninger

- Forurenet jord

- Statinsforplads

- Opregning fra 2021/22

priser

- Elevatorer og trapper (adgangsforhold)

Krydsningsstation

Antal
1
2
2500

0
0
2500

12500
2600
0

0

[oleololNoNoNe)

42%
0%

50%

16.000.000,00 kr.
4.000.000,00 kr.
31.250.000,00 kr.

- kr.
- kr.
1.437.500,00 kr.

15.000.000,00 kr.
5.200.000,00 kr.
- kr.
- kr.

- kr.
- kr.
- kr.
- kr.
- kr.
- kr.

74.887.500,00 kr.
31.452.750,00 kr.
- kr.
106.340.250,00 kr.
53.170.125,00 kr.
159.510.375,00 kr.

175 mio. kr.

195 mio. kr.

Odense Lgsning 1

Vurdering
2
0

[oNeNo]

[olololNoloNe)

42%
10%

50%

3.000.000,00 kr.
3.000.000,00 kr.
- kr.

- kr.
- kr.
- kr.

- kr.
200.000,00 kr.
120.000,00 kr.
430.000,00 kr.

- kr.
- kr.
- kr.
- kr.
- kr.
- kr.

6.750.000,00 kr.
2.835.000,00 kr.
958.500,00 kr.

10.543.500,00 kr.
5.271.750,00 kr.
15.815.250,00 kr.

20 mio. kr.

Odense Lgsning 2

Vurdering
2
300

0
0
300

1500
400
400

10
300

1500
1500

42%
0%

50%

6.000.000,00 kr.
3.000.000,00 kr.
2.340.000,00 kr.

- kr.
- kr.
172.500,00 kr.

1.576.500,00 kr.
800.000,00 kr.
120.000,00 kr.
430.000,00 kr.

- kr.
390.000,00 kr.

- kr.
1.800.000,00 kr.
5.925.000,00 kr.
100.000,00 kr.

22.654.000,00 kr.
9.514.680,00 kr.
- kr.

32.168.680,00 kr.
16.084.340,00 kr.
48.253.020,00 kr.

70 mio. kr.

Odense Lgsning 3

1
1
200

[oleololNoNeNe)]

42%
0%

50%

10.000.000,00 kr.
1.500.000,00 kr.
1.560.000,00 kr.

- kr.
250.000,00 kr.
115.000,00 kr.

1.051.000,00 kr.
600.000,00 kr.
90.000,00 kr.
344.000,00 kr.

- kr.
- kr.
- kr.
- kr.
- kr.
- kr.

15.510.000,00 kr.
6.514.200,00 kr.
- kr.

22.024.200,00 kr.
11.012.100,00 kr.
33.036.300,00 kr.

40 mio. kr.

Odense Lgsning 4

1
1
200

0

1
200
1000

300
300

390

1300
1300

42%
10%

50%

10.000.000,00 kr.
1.500.000,00 kr.
1.560.000,00 kr.

- kr.
250.000,00 kr.
115.000,00 kr.

1.051.000,00 kr.
600.000,00 kr.
90.000,00 kr.
344.000,00 kr.

1.000.000,00 kr.
507.000,00 kr.

- kr.
1.560.000,00 kr.
5.135.000,00 kr.
200.000,00 kr.

23.912.000,00 kr.
10.043.040,00 kr.
3.395.504,00 kr.

37.350.544,00 kr.
18.675.272,00 kr.
56.025.816,00 kr.

100 mio. kr.



Bilag 8. Den nuvaerende betjening af de fynske
stationer

1/2-times drift mellem de 3 IC-stationer

. Fredericia

-2 tog i timen for de stgrre stationer pa

Svend bOI‘g banen. : myldretiden begge relativt hurtige (idet et 3. tog
her kgrer Odense-Ringe), og ellers er det kun i alt 2 tog, - det ene hurtigt.

Middelfart

Odense
_ . ] ] Kolding =Ok IC
* Timedrift til de gvrige stationer, undtagen de 4 mindste Nyborg
stationer pad Vestfyn der har 2-timesdrift
Lange ventetider i Odense ved mange skift meiiem
lokaltog og Lyntog, samt mellem lokaltog indbyrdes jf skema: Ringe
Veieier s v/on nen s ot e 1 ons i) R G
e= Hurtigtog
Svendborg - Kgbenhavn 7/6 = Stoptog Svendborg
Svendborg - Aarhus 23/22 e 1 stop pr. time
Svendborg - Esbjerg 15/19
Vestfyn - Kgbenhavn 27/37
Vestfyn - Svendborg 20/31

RAMBOGLL o



Bilag 9. Baner og stationer pd Fyn

Der er mange stationer pa

Fyn, med meget varierende
storrelse. .
Ejby \ I S Odense
En raekke baner og stationer e oo ot/ O T ganseser
er tidligere nedlagt, mens N
Langeskov station er S
genabnet, og Odense Sygehus /" Passagertal pr hverdag )
og Svendborg Vest er ® 2000+
etableret i nyere tid, og nu er ® 1000-2.000 e
en ny bane pa Vestfyn — uden o  500-1.00d Sy o
stationer - pa vej. 500-500 \‘
. <100 Svendborg Vest vedanie
K 2019 data Trafikstyrelsen /

RAMBOGLL 10



Bilag 10. Nye tog er pad vej. Og Fyn kan ggre en
forskel !

De nuvaerende fjerntog er under udfasning, og
aflgses fra 2025 og frem af elektriske tog med en
tophastighed pa 200 km/t.

0Ogsa lokaltogene star foran en udskiftning. Der er
ikke truffet beslutning herom, men sigtet er, at den naeste
generation skal vaere elektriske tog baseret pa
batteridrift.

Og her kan Fyn vaere med til at saette dagsordenen
ved fx at papege behov for:

- at togene bliver 3 vogns (fremfor 2-vogns), og
dermed far plads til mange cykler og flere passagerer

- at togene far en stzerk accelerationsevne og
tophastighed pa 140/160 km/t og dermed kortere
rejsetider (fremfor 120 km/t)

- at med en integreret drift kan togene pa skift oplades
under kgrsel pa @st- og Vestfyn

RAMBGLL B




Bilag 11. Kgreplanen F2030 kraaver
-at baneinfrastrukturen udbygges

For at opna kortere rejsetider, gode forbindelser og en kgreplan som foresldet skal

Svendborgbanen opgraderes for i alt 370 mio kr.

= fra 120 km/t til 140 km/t. En sddan til 150 km/t er i 2017 vurderet til at koste 72 mio. kr. , men havde en negativ samfundsgkonomi. Selvom prisen i dag
nok snarere ligger pa 195 mio. kr., bgr projektet alligevel tages op pa baggrund af de aendrede rammevilkar som beskrevet, og baseret pa tog med feerre stop og dermed
bedre udnyttelse af tidsgevinsten.

* med en krydsningsstation af ca. 2,5 km dobbeltspor nord for Svendborg, 175 mio. kr.

Baseret pa indhentede oplysninger og Rambglis skon ville en ombygning af Svendborgbanen svarende til ombygningen
af Odder- og Gren3dbanen koste ca. 700 mio. kr.

For version A skal perronkapaciteten i Odense udbygges til 20, 70 eller 40 mio. kr if nedenfor:

Lgsning 1 - ekstra transversal Lgsning 2 — ekstra perron Lgsning 3 - "Ejbyvej”

Ny transversal mellem spor 6 0g 7 s3 to tog Ny perron ved spor 2 Vendespor gst for Odense. Fx ved
kan passere hinanden og std p& samme perron. Vil Ejbyvej, der senere kan etableres som station
veere trafikalt udfordrende, og isaer hvis et eller begge med perroner og adgangsveje.

har to 3-vogns togsaet pd den 231 m lange perron.

12

|||I
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Bilag 12. Kgreplanen F2030, udfgrt alene med
separate lokale tog (version A)

e Fredericia

> Al trafik udfgres af lokale tog

e Middelfart
Kolding

Odense

> Direkte forbindelser i alle relationer
med 4 linjer 51, S2, S3 og

S4
Nyborg

> Lokale tog i en 3-vogns variant, med
-batteri
-opladning under kgreledning
-160 km/t og
-stort cykelrum.

e Svendborg
@ S4

52}
> Plads til gratis cykler i alle tog

RAMBOLL
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Bilag 13. Kgreplanen F2030, delvist udfgrt af mere
regionale IC-tog (version B)

Direkte forbindelser imellem

- de stgrre stationer pa @st- og Vestfyn og
Kgbenhavn, Aarhus og Esbjerg/Kolding ved
betjening af en regionaliseret IC-trafik &

- @stfyn og de stgrre stationer pa Vestfyn og imellem Kolding
alle stationer pa Svendborgbanen og Vestfyn

Fredericia

Middelfart

Odense

IC

Nyborg

Lokale tog pa Svendborgbanen og stoptoget pa
Vestfyn med:

- en 3-vogns variant med batteri og .
- opladning under kgreledning, w
- 140/160 km/t og e y

« stort cykelrum
og plads til gratis cykler

RAMBOLL 4



Bilag 14. Forskelle (og ligheder) imellem version A og
B af den samme kgreplan F2030

A: Forskelle (og ligheder)
Er driftsmaessig meget dyr

Tog pr. time
* Vestfyn 3 3
. * Svendborgbanen 3 3

B: * Nyborg-Odense 4 2
Forudseetter aendret DSB-kgreplan Direkte tog uden skift imellem

« Svendborg og @stfyn Ja Nej

« @st- + Vestfyn og Sjaelland + Jylland Nej Ja

« (@st- og Vestfyn Ja Ja
For kunderne pa Vest- og @stfyn: ) Sv?ndb‘:(rlg e Ves“:y" _ Ja Ja
- A er bedst for lokalt rejsende Gr\?:;ff;r‘{ er i antal tog/time 3 X
- B er bedst for fjern-rejsende . @stfyn 2 0

+ Svendborgbanen 3 3

Arlig drift ekstra (mio. kr.) 193,5 68,2
Produktionsmaessigt forklarer %-udvidelsen i antal tog- ekskl. ekstra indtegter

» Svendborgbanen 370 370
% gget antal tog-km « Odense 20-70 0
Svendborgbanen I alt 390-440 370
Vestfyn .
Bstfyn Grundforudsaetning

+ At DSB vil @&ndre IC-kgreplan Nej Ja

RAMBOLL
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Bilag 15. @konomi. Nuvaerende arlig omkostning og 6

indtaegt, ekstra driftsomkostning og -investering.

(Nuvaerende (Nuvaerende

ning 2019 + 10 %) | + 10 %)

Version A:

Svendborgbanen (143) (53)
Vestfyn A (96) (21)
@stfyn A (0)

Version A i alt (237) (74)
Version B:

Svendborgbanen (143) (53)
Vestfyn + @stfyn B (96) (21)
Version B i alt (239) (74)

RAMBOGLL

Drift ekstra pr ar | Investering
driftsomkost- indtaegt 2019 | inkl stgrre

togkapacitet pga
gratis cykler

41,3

108,6
43,6

193,5

41,3

26,9

68,2

370

0
20-70

290-340

370

370

De arlige ekstra
driftsomkostninger
0g engangs-
investering.

Og for perspektivet:
- de nuveerende
driftsomkostninger
og -indtaegter.

Beregning af ekstra
indtaegter er ikke
foretaget pga
kompleksitet, se
bilag.



Bilag 16. Oplaag til Konklusion

Det er muligt at Igfte kvaliteten og attraktiviteten af den fynske lokale trafik, med en S-togs lignende Igsning, med 3 tog i
timen, attraktive rejsetider, og - i tilknytning til en forventet forestdende togudskiftning - plads til gratis cykelmedtagning

P3 Vest- og Ostfyn kreever det - umiddelbart - markant hgjere driftsomkostninger for at kunne udnytte den 180-km/t
hgjkvalitetsbane med masser af kapacitet.

P3 Svendborgbanen kraever det isaer investeringer at skaffe kapacitet til attraktive rejsetider mere pa linje med det som
Middelfart og Nyborg har.

Ovennavnte trafikale forbedringer vil yderligere komme til deres ret, hvis DSBs landskgreplan omlaegges, som det var
teenkt med Timemodellen, til at skabe en trafikal knude i Odense.

Det kraever hverken driftskroner eller investeringer, men vil kunne sikre at al lokal trafik pd Fyn opnar optimale
forbindelser til fjerntrafikken (Sjzelland/Jylland), og indbyrdes, og dermed yderligere forstaerke den 40 % vaekst DSB -
med sin 2030-plan med praecis 60 minutters rejsetid til Kebenhavn 2 gange i timen hele dage - forudser.

Dertil kommer, at prisen for de trafikale udvidelser pa Vest- og @stfyn i meget betydelig grad kan reduceres, safremt DSB
"regionaliserer” en del af sine fjerntog (IC-togene), som en i gvrigt naturlig konsekvens af de op til 4 Lyntogs-afgang i
timen.

Rambglls anbefaling, ogsa baseret pa erfaringer, er derfor i fgrste raekke at sgge en dialog med DSB, mens de trafikale og
infrastrukturelle udvidelser kraever politisk dialog.

RAMBOGLL 17



Bilag 17. Gratis cykler ? 9

Vi kan (i forslag B) fa gratis cykler i
- alle tog pa Svendborgbanen, 3 x pr time
- stoptoget pa Vestfyn (Middelfart-Odense) 1 x pr time

Ikke i "de regionaliserede IC-tog” der i gvrigt betjener Vestfyn 2 x pr time, og
ditto @stfyn. Sa alle stationer undtagen Langeskov og Nyborg.

Merpris for stgrre tog kalkuleret til kr 14,7 mio pr ar.
Merindteegt vurderet til + 10 % (Svendborg + Vestfyn) som et undertal fra
DSBS-tog = 10 mio kr pr ar.

Sa underskud pa 4,7 mio kr pr ar.

Relativt billigt for at fa 10 % flere kunder, og politisk en ret oplagt ting, og derfor
forudsat og indregnet.

RAMBGLL



Bilag 18. Alternativer ?. Ikke en del af den aftalte analyse. Kraver
vderligere arbejde at klarlaagge alle ca.
Sa "fgrste geet”. Kan bruges til strategisk diskussion

IIAII IIBII

Alene 2-times drift Vestfyn: (Kan i A ggres i 3 varianter) Ca 38,9 Ca 16

Alene Vestfyn 3 tog 89,9 12,7 0
Gratis cykler Svendborg og i muligt omfang Vestfyn Ca 14-23,2 ca 14,7 0
Alene Svendborg 37,0 - 270
Alene Svendborg og Vestfyn (2 tog) (Vestfyn 3 varianter) Ca 67,6 Ca 38,4 270
Alene Svendborg og Vestfyn (3 tog) 139,3 57,6 270
@stfyn 37,3 Ca 2,2 20-70
Hele pakken ekskl. gratis cykler 176,6 59,8 290-340
Hele pakken inkl. gratis cykler 199,8 74,5 290-340

RAMBOGLL 19
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